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1. Einleitung

Seit mehreren Jahren hat die Staatliche Vogelschutzwarte fiir Hessen, Rhein-
land-Pfalz und Saarland in Frankfurt/Main Meldungen iiber ziehende Kraniche
gesammelt. Die Meldungen gingen von Beobachtern ein, die durch Aufrufe der
Vogelschutzwarte im Rundfunk und in Zeitungen angeregt wurden, ihre Beobach-
tungen der Vogelschutzwarte mitzuteilen. Gemeldet sollten werden: Beobach-
tungsort, Datum, Uhrzeit, Zahl der Kraniche, Flugrichtung, Flughohe, Formation,
Wetter. Nur wenige Beobachter machten zu allen diesen Punkten Angaben, so daB
die Zahlenangaben dieser Arbeit nur relativ sind.

Fiir die Jahre Herbst 1966—Friihjahr 1969 lagen bereits ausgewertete Mel-
dungen vor (KEiL 1969). Die vorliegende Arbeit faBt die Angaben der Meldungen
iiber Kranichzug von Herbst 1966 bis Frithjahr 1972 zusammen und vergleicht sie
mit den Angaben iiber Kranichzug in der Literatur und dem wihrend der Zug-
zeit herrschenden Wetter.

2. Der Kranichzug nach der Literatur

Nach MakaTtscH (1970) kommen die iiber die Bundesrepublik Deutschland
ziehenden Kranichpopulationen aus Skandinavien, Finnland und dem iibrigen
Ostseeraum auf die Sammelplitze siidlich der Ostsee und ziehen von dort nach
SW ab. NORREVANG (in SCHILDMACHER 1970) dagegen meint, daR sich auf diesen
Sammelplitzen die Zugwege verschiedener Populationen kreuzen. Die nach SW
sichenden Kraniche kommen aus dem baltischen Raum und dem nérdlichen Rugf-
land, aber auch Siidschweden und Danemark. Die Populationen aus Nordschweden
und Finnland ziehen dagegen nach Siidost ab. Der Kranich (Grus grus) zieht in
einer Schmalfront von 300—400 km iiber die Bundesrepublik Deutschland. Sie wird
im Norden etwa von einer Linie Antwerpen—Liibeck und im Siiden von einer
Linie Kiistrin — westlicher Thiiringer Wald — Untermain begrenzt. Diese Gren-
zen verlaufen ,so scharf, daB in weiten Gebieten vor allem Siiddeutschlands, west-
wirts bis Wiirttemberg die Art so gut wie unbekannt ist” (Scxuz 1971).

Die Grenzen der Schmalfront in der Bundesrepublik Deutschland scheinen
aber nicht ganz so scharf zu sein wie SCHUZ (1971) meint. Nach Hagrms (1968)
sind von 1923 bis 1966 im Raum Hamburg nahezu regelmafig Kranichbeobach-
tungen gemacht worden, vor allem wihrend des Frithjahrszuges. Das Uberwiegen
von Beobachtungen wiahrend des Frithjahrszuges stimmt mit den Angaben von
ScHEIN (1950) iiberein. Einige Beobachtungen von Kranichtrupps siidlich der
Schmalfront gibt bereits LiBERT (1936 und 1959) in seinen Arbeiten an.
HOLZINGER u. a. (1970) schreiben von regelmdfigem Durchzug am Bodensee und
in der siidbadischen Oberrheinebene. Auch aus Bayern liegen einige Beobachtun-
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2.1. Zugverhalten

Die Masse der Kraniche zieht im Oktober und November (LIBBERT 1936,
MesTer 1961) tber die Bundesrepublik Deutschland hinweg. Im Marz sind die
meisten Kraniche zu beobachten. Uberwiegend zieht der Kranich am Tag, nacht-
licher Zug ist seltener. Nur etwa 10" aller Kranichbeobachtungen melden nicht-

lichen Zug (LIBBERT 1961, MESTER 1961).

Der Kranichzug in der gleichen Gegend unterscheidet sich im Frithjahr und
Herbst hiufig in der Stirke. ScHEIN (1950) und HaRrms (1968) verzeichnen fiir
den Raum Liineburg—Hamburg weit haufiger Beobachtungen im Friihjahr. Im
mittleren Westfalen dagegen ist der Durchzug im Friihjahr und Herbst nahezu
gleich (MEesTER 1961). Diese Unterschiede des Durchzuges sind verschieden ge-
deutet worden: LiBBERT (1938) sieht darin ein Zusammendrangen der Kranichziige
im Frithling an die Nordgrenze der Schmalfront, im Siiden an die Siidgrenze;
RurpELL und HENNINGS in (LBBERT 1938) schlieBen , auf eine Verschiedenheit der
Zugwege im Frithling und Herbst bzw. auf eine Schwankung der Zuggebietsgrenze
Je nach Jahreszeit”. DATHE & PROFFT (1952) vertreten die Meinung, daB einige
vielleicht aber alle Kraniche, in einer Schleife ziehen, deren Schenkel dicht beiein-
ander liegen. Ahnliche Verdnderungen der Stirke des Durchzuges innerhalb der
Schmalfront gibt es auch in Spanien (BERNIS 1958).

Der Kranich ist iiberwiegend Ruderflieger und uberfliegt ohne weiteres Ge-
birge oder Meer (LACk 1953, BERGMAN in ScHiZ 1971), Flughohe und Flugge-
schwindigkeit hingen jedoch stark vom Wetter ab. Mit optischen Gerdten und
Radargeriten wurden Flughthen zwischen 200 und 3000 m gemessen (LIBBERT
1948, DIRKSEN 1951, Hiip 1968). Als durchschnittliche Eigengeschwindigkeit hat
LIBRERT (1936) aus den Meldungen des Kranichzuges 1934 51 km/h errechnet
Gemessen wurden, je nach Windrichtung und Windgeschwindigkeit, Flugge—‘
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Wie Ginse und Enten bilden Kraniche auf dem Zug gern Schrigreihen und
meist ungleichschenklige Winkel. Diese Ordnung dient nach Franzisker dazu,
der vom vorderen Tier erzeugten Luftstromung auszuweichen. ,Neuere Unter-
suchungen haben aber gezeigt, da eine Phasenbeziehung zwischen den Fliigel-
schlagen der einzelnen Vigel eines Keilverbandes besteht — wenigstens bei
Ginsen —, so dafl eine Energierlickgewinnung aus der Gesamtstromung nicht
auszuschliefen ist” (Scuiz 1971). Eine besondere Position der Jungvdgel in der
Keilformation gibt es nicht. Nur als Spitzenvogel fliegen sie nicht (GRUBBE 1967).

Das Fithlunghalten der Tiere wird auerdem noch durch Flugrufe erleichtert,
die vor allem nachts und bei bedecktem Himmel zu horen sind. Nachtliche Zugrufe
konnen auch ,Erregung” oder ,Ratlosigkeit” ausdriicken (DrosT 1964, ENGELS
u. a. 1964).

Als Schmalfrontzieher scheint dem Kranich eine Primirrichtung angeboren zu
sein. Bei den Kranichpopulationen, die die Bundesrepublik Deutschland iiber-
gueren, ist diese Richtung im Herbst SW im Frithjahr NO. Da aber Kraniche
alt werden, gesellig ziehen und die Familien bis ins Winterguartier noch zusam-
menhalten, so spricht dies fiir ein Erlernen der Zugwege (LiBBERT 1936, DATHE
1952/53, MEsTER 1961, ScHUz 1971). Nach CRreEutz (1962) orientieren sich
Kraniche nach genau bekannten Einzelpunkten, ,weshalb wir bei ihnen von
Kennpunktzug reden.” Fiir eine solche Orientierung spricht auch das Festhalten
an den Brutplitzen, zu denen die gleichen Brutpaare immer wieder zuriickkehren
(MAKATSCH 1970). BERGMANN (in ScHiiz 1971) beobachtete, daR Kraniche bei
Nebel und bedecktem Himmel desorientiert waren. Dem widersprechen Radar-
beobachtungen, die ziehende Kraniche in und iiber den Wolken feststellten, welche
sehr genau Richtung und Hohe einhielten (Hrip 1968 und 1971).

Bereits wahrend des 2. Weltkrieges wurde beobachtet, daf Vogel auf UKW-
Strahlung reagieren (DrosT 1949). Ahnliche Beobachtungen machte man spiter
auch an danischen Decca-Stationen. , Kleinvogel werden von diesen Wellen auf-
fallenderweise nicht beeinfluBt, nur die grofen Arten wie Enten, Ganse, Moven
zeigen Reaktionen” (SALOMONSEN 1969). Reaktionen von Kranichen auf Radar-
strahlung beobachtete man im Bereich des Flughafens Kéln-Bonn (Hitp 1971).
Die Kranichtrupps die in den Bereich des Flughafens gelangten, dnderten Flug-
richtung und Flughthe. Die Flugrichtung inderte sich im Herbst von SW nach
WSW. und SO, im Friihjahr von NO nach O, NNW oder ONO. Die Flughche
inderte sich von 2001000 m auf 2000—2200 m. Dabei wurde z. T. die Thermik
ausgenutzt und eine geschlossene Wolkendecke durchstofen. Weitere Anderungen
im Zugverhalten waren: eindeutiger Zugstopp, 15—130 Minuten langes Kreisen,
danach Weiterflug in anderer Richtung. Es wurden aber auch ,ein permanenter
Richtungswechsel” im Anflug auf den Flughafen, sowie eine echte Auflosung
oder auch Umformierung der Ziige und schlieflich ein vollig ungeregeltes und
ungerichtetes Weiterfliegen nach S oder N beobachtet. Die Desorientierung der
Tiere im Flughafenbereich war dabei durchaus wetterabhingig. Radarbeobachtun-
gen zeigten, daB bei Schauertitigkeit, starkem Nebel oder Dunst, eine Desorien-
tierung, wenn iiberhaupt, erst im unmittelbaren Flughafenraum eintrat, wahrend
auBerhalb des Flughafenbereiches der Zug mit grofer Richtungs- und Hohen-

prazision verlief.

. Der Aufbruch der Kraniche im Herbst von den Sammelpldtzen im Ostseeraum
ist vom Wetter abhingig (LIBBERT 1958, 1961, KeiL 1970). Auch das Verhalten
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f dem Zug wird beim Herbstzug stark durch das Wet‘ter Ibct;timnd\t- (GruBBE
;;6? ?{l:m 13968) Fiir den Friihjahrszug des Kranichs ist e;nldlroEktcr .étlsk?nlun?nr;
Ssyotechen Wi : z iedoch nicht deutlich. , Es zeigt sich, dals
h rischen Wetter und Zuggeschehen je h; d
zaggé:glmwind. Durchzug von Regengebieten und starker Dunst offenﬁ?c\: miht
h:em.mend auf den Frithjahrszug einwirken, Dagegen scheinen starke Bf]f‘lr;i (Jc:j-
witterfronten und absinkende Temperaturen das Zuggeschehen fast zum Stillstan

zu bringen” (KEIL 1970).

3. Auswertung der Meldungen Herbst 1966 — Friihjahr 1972 und Vergleich mit
dem Wetter

Ich gliedere diesen Teil der Arbeit nach der Reihenfolge der Fragen, die die
Vogelschutzwarte stellte.

3.1. Orientierung auf dem Zug

Die Ortsnamen in den Meldungen lassen klar erkennen, daf der Kranich inner-
halb der Schmalfrontgrenzen, wie sie LiBBERT (1936) angegeben hat, iiber die
Bundesrepublik Deutschland zieht. In der Masse wird dabei die Grenze der Bun-
desrepublik Deutschland zwischen Ostseekiiste und Harz iiberflogen. Der Harz
wird allem Anschein nach ausgespart. Wie viele Kraniche siidlich des Harzes die
Grenze iiberfliegen ist nur schwer zu sagen, da Meldungen aus der DDR fehlen.
Im Herbst ist die Zugrichtung SW, im Friihjahr NO. 90" aller Meldungen mit
Angaben zur Flugrichtung belegen dies. Innerhalb der Schmalfront orientiert sich
der Kranich an der Erdoberfliche, auch dies belegen die Ortsangaben recht deut-
lich. Ein Teil der Kraniche zieht iiber die norddeutsche Tiefebene an den Rhein
und weiter nach Westen. Die anderen Vigel ziehen im Bereich der Mittelgebirge
entlang der FluBtaler. Harz, Hochsauerland, Vogelsberg, Taunus werden seltener
iiberflogen. Aus dem Raum nordlich Kassel ziehen die Kraniche an die Lahn, von
dort fluRabwirts weiter an die Mosel, oder aber iiber die Wetterau an den Rhein.
Ein weiterer Weg ist iiber das Werra-Fulda-Kinzigtal an den Main.

Die nordlichsten Meldungen iiber Kranichzug kommen aus Emden, Cuxhaven,

Kiel .(Prii_hjahrszug). Auffillig sind dagegen eine Anzahl von Meldungen iiber
Kltfzn}ﬁzuge aus Selb, Raum Miinchen, der Gegend siidlich der Schwibischen Alb.
Frithjahrs- und Herbstzug sind gleich hiufig gemeldet. Zusammen mit den An-
ic;abe_-n ;i_er Lﬁr&tur (LIBBERT 1936, ZIMMERMANN 1961, HOLZINGER . 3 1970)
assen diese Meldungen vermuten, dag klein Krani  Veniges
regelmiRig iiber Bayern nach Siiden ziehen.] el sl
3.2. Der Zugverlauf
3.2.1. Herbstzug-
Dez\e’;r;ir;zegF h&eldungen I\(40:1 ziehenden Kranichen gibt es im September und
ezer asse der Kraniche zieht im Oktober und Nove i

T ; mber, -
::nngiﬁl;c:i r(I:‘:zr Z‘ugdmax:ma von GroBwetterlage und Luftmasse ist kla: Zl? frki:-

es jedoch zu mehreren Zugmaxima kommt, bleibt offen. Wihrend

der Zugmaxima kénnen innerhal
die Bundesrepublik Deutsdﬂt:;lc? ﬁ‘lﬁ,u Stunden mehr als 10 000 Kraniche iiber

3.2.2. Frithjahrszug
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zu Abb. 1 (zu 3.2, Nr. 1)

Als Beispiel die wichtigsten Abschnitte des Zugverlaufes Herbst 1968 und 1969.
Die Abhangigkeit vom Wetter ist sehr deutlich.
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Die Abbildung zeigt am Beispiel d

Zugmaxima wie im Herbst wetterabh, es Frﬁhiahrszuges

ingig sind, 1967 und 1970, da@ die
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bis Anfang April aus, Auch hier kommt es wieder zu Zugmaxima, bei denen mehr
.'115 10 000 Tiere an einem Tag die Bundesrepublik Deutschland tiberqueren, Die
Zugmaxima hingen, wie die Graphik zeigt, mit den Vorstéfen warmer Luftmassen
und glinstiger GroRwetterlage zusammen. Plétzlicher Kaltlufteinbruch mit Nieder-
schligen und boigen Winden kann den Zug zum Erliegen bringen, wie es in den
Jahren 1967 und 1969 der Fall war.

Die Kraniche rasten und ziehen bei Wetterbesserung weiter. Auch Ffiir die
Kranichtrupps, die im Januar und Februar bereits zu sehen waren, laBt sich dieser
Zusammenhang mit dem Wetter aufzeigen. Die Verschiebung zwischen Zug-
maxima und Wetter in der Graphik a8t sich durch die verwendeten Unterlagen
tiber das Wetter erkliren. Auslésend fiir den Zug ist das Wetter in Spanien und
Siidfrankreich, nicht das Wetter in der Bundesrepublik Deutschland, das dem
Vergleich zugrundegelegt wurde.

3.3. Die Stirke der Kranichtrupps

Die Angaben schwanken zwischen einzeln fliegenden Tieren und Scharen mit
1000 Tieren. Am hiufigsten werden in den Trupps 20—100 Tiere gezahlt. Grofe
Trupps mit iiber 200 Tieren werden 6fter an den Tagen mit starkem Zug be-
obachtet. Die Ansicht von MoLL (1957), daR im Frithjahr die Truppstirken ge-
ringer seien als im Herbst, bestitigt sich fiir die Jahre 1966 bis 1972 nicht, Zwi-
schen Frithjahrs- und Herbstzug gibt es keine Unterschiede. LIBBERT (1961) meint,
daff an lebhaften Zugtagen Kranichscharen, die in Sichtweite fliegen, zur Vereini-
gung neigen. Einige Angaben von Beobachtern iiber das Zugverhalten lassen eher
auf folgendes schlieBen: Die Stirke der Trupps wechselt wihrend des Zuges
stindig, kleinere Trupps schlieBen sich zusammen, groBere Scharen zerfallen
wieder in kleinere. An Tagen mit starkem Zug bleiben groBe Scharen vielleicht
iiber lingere Strecken beieinander.

3.4. Gesamtzahl der ziehenden Kraniche

Die Zahlen sind infolge der Unvollstindigkeit der Meldungen sehr fragwiirdig.
Fiir je 6 Zugperioden errechnet sich fiir den Frithjahrszug als Mittelwert 13 000
Kraniche, fiir den Herbstzug 17 000 Kraniche. Die groRte Zahl ziehender Kraniche
waren im Frithjahr und Herbst je einmal 25 000. Der wahre Mittelwert diirfte
bei etwa 20 000 Vigeln liegen.

Legende zu Abb. 1 und 2:

Grofwetterlage Luftmasse

a antizyklonal S Siidlage a alternd

z zyklonal SE Siidostlage arkt arktisch
BM  Hochdruckbriicke Mitteleuropa SW  Siidwestlage f frisch

HB  Hoch Britische Inseln TB  Tief Britische Inseln g gealtert
HF  Hoch Fennoskandien TM  Tief Mitteleuropa ge gemdBigt
HM  Hoch Mitteleuropa TrM Trog Mitteleuropa  k kontinental
HNF Hoch Nordmeer-Fennoskandien TrW Trog Westeuropa m maritim

N Nordlage U Ubergangslage zw  zeitweise
NE  Nordostlage W Westlage P Polarluft
NW  Nordwestlage Ws  siidliche Westlage 15 Tropikluft

Ww  Winkelwestlage
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3.5. Verteilung der Meldungen iiber den Tag

i i ich ii anzen Tag. Es gibt keinen Anhalts-
Die Meldungen verteilen sich iiber deneg'lMddungm e,

in ei i Gegend di . .
g:]l::( ;}:vi:ﬁnit;nﬁuz:ornbszgrﬁ:lf;ngei zwischen 7.00 und 18.00 Uhr bozmbgn sich
1/ auf die Zeit von 7.00—13.00 Uhr, die anderen auf den Nac:mntﬁag.hi;ci;:mnﬁc
Uhrzeiten werden am Nachmittag nicht haufiger genannt.. 16%0 al grh (-ij qn}%en
im Herbst melden Kranichzug zwischen 18.00 und 7.00 Uhr. Im Frithjahr beziehen

i der Meldungen auf diesen Zeitraum. Die Angaben von LlBl‘iER'.I' (1961)
:::I ?:frio:grm {(1961) wfrden dadurch bestatigt. Nachtlich ziehendg Kraniche werden
nahezu ausschlieBlich an den Tagen mit dem stirksten Kranichzug beobafhtet.
Man kann daraus schlieRen, daf die Kraniche an Tagen mit star.ker.n Zug linger
fliegen als sie es sonst tun, und ihren Zug dann in die Nacht hmem fortsetzen,
obwohl sie Tagzieher sind. Der Grund dafiir ist unklar. Fiir die Annahme, daf
Kraniche an Tagen mit starkem Zug lingere Strecken als sonst fliegen, spreshen
auch Zugmeldungen vom Friihjahr 1968. Am 14. 3. 1968 werden in Limoges iiber
den Tag verteilt 2000—3000 ziehende Kraniche gesehen. Das Maximum des
Kranichzugs iiber die Bundesrepublik Deutschland liegt am 15. und 16. 3. 1968.

3.6. Flughthe und Wetter

Die Flughchen der Kraniche sind durchweg geschitzt und darum sehr unsicher.
Frithjahrs- und Herbstzug sind nahezu gleich. Flughdhen zwischen 100 und 300 m
werden am haufigsten von den Kranichen gewahlt. Ein weiterer Schwerpunkt
scheint zwischen 800 und 1000 m zu liegen, doch ist dies sehr unsicher. Die Ab-
hingigkeit der Flughohe von Windgeschwindigkeit und -richtung zeigt recht
deutlich Abb. 3. Dargestellt sind am 28. und 29. 10. 1969 und am 18. 3. 1970 die
Hohenangaben zwischen 11% und 24 und die aerologischen Werte fiir Wind-
richtung und -geschwindigkeit von Hannover 11% und Stuttgart 11°.

3.7. Zugverhalten

Die Angaben der Beobachter zur Zugformation bestitigen die Angaben der
Literatur. Die Kraniche ziehen im Keil, Kette o. i Drei Beobachter vermuten eine
Beeinflussung ziehender Kraniche durch UKW-Strahlung. Sie beobachteten Kreisen
und Neuformation, als die Kraniche in der Nihe von Radargeriten am Flugplatz
Giitersloh, Priim/Eifel, Bad Soden vorbeiflogen.

Eine ganze Reihe von Beobachtern haben in ihren Mel e i
die Krar_nﬁidw kreisten. Untersucht man die Angaben gei‘;zgr,n SEESES;;:b;Ed:IE
Grund fiir das Kreisen ein Konflikt zwischen der Fortsetzung des Zuges und ent-
geg.enstehenden Tendenzen. Das Kreisen verhindert eine Auflsung der Zugge-
meinschaft (vgl. HorRsTMANN 1951). Entgegenstehende Tendenzen konnen sge?n:

Berge, starker Wind, Neuorientierung (wie die Beobachter vermuten), Flugzeuge

Orte. Mit dem Kreisen iiber Orten ist oft eine Neuformation und eine Anderung

3.8. Rastplitze

Rastplatze verteilen sich iiber die
tplit : ganze Bundesrepublik Deut i
zahl l;}zgt in Gegenden mit verhaltnismagig geringer Bevélil;rildrgzgih?;es? E:ihrﬁw
; a
erklart. Die Mehrzahl d
e der Zugperioden, Von einigen Orten ist b:f

N
,f.
{ m Flughohe
.
i. — 28.10.1969
\ --29.10.1969
Windrichtung
mA 20 10 ' e e Meldungen
Windgeschwindigkeit
N
T m Flughohe
|
- 1000 18.3. 1970

500

100}
Windrichtung 100}
mA 20 10
Windgeschwindigkeit Meldungen
Abb. 3

zu Abb. 3 (zu 3.5.)
Angegeben sind fiir den 28. und 29. 10. 1969 die aerologischen Werte von Hannover
1105, fiir den 18, 3. 1970 die aerologischen Werte von Stuttgart 1195. Die Hhen-
angaben kommen von Zugmeldungen zwischen 1190 und 2490, Der 29. 10. ist durch
unterbrochene Linien dargestellt. Die zweifache Spitze der Héhenangaben am 18. 3.
beruht wohl auf Schatzfehlern.
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malig rasten. Es kommt hinzu,

ast regel
S der Zugverlauf

: c3 in f
kannt, daR hier Kraniche iiber Jahre hin hiin it wie e

daR die Rast der Kraniche zudem vom Wetter
im Frithjahr 1967 und 1969 zeigt.

4. Das Wetter in den Winterquartieren
artiere des Kranichs liegen im Bereich der Klimatypen 1, 2 und

bie ity e von Afrika angibt.

5, die WALTER (1958) in seiner Klimadiagrammkart
Klimatyp 1 ist das mediterrane Klima mit Winterregen und Sommerdiirre in

den Atlaslindern und Stidspanien.

Klimatyp 2: Ubergangsklima zum Wiistenklima mit einer abnehmeﬂnd'en jahr-
lichen Niederschlagsmenge und einem Regenmaximum gegen das Friihjahr. Im
Bereich dieses Klimatyps liegen die Siidseite des Atlas und das Nildelta.

Die Kraniche treffen im Oktober und November in diesen Winterqyartieren
ein mit dem Einsetzen der Regenzeit und verlassen sie im Februar und Mirz, wenn
die Regenfille nachlassen und die Temperatur ansteigt.

Klimatyp 5, ,tropisches Klima mit Sommerregen und einer langen Diirre
wahrend der kiihleren Jahreszeit”, es umfaft u. a. die Winterquartiere am blauen
und weifen Nil. Die Kraniche treffen mit Beginn der kiihleren Jahreszeit (mittleres
Temperaturminimum 10—15°) und der Diirre ein und verlassen die Winter-
quartiere im Februar, wenn die Temperaturen wieder ansteigen. Welche weiteren
Faktoren den Friihjahrszug auslosen, bleibt dabei offen (vgl. Schiiz 1971).

5. Zusammenfassung
1. Der Kranichzug wird nach der Literatur im Uberblick dargestellt.

2. Die Meldungen iiber Kranichzug in den Jahren 1966—1972 werden ausgewertet
nach Ort, Datum, Tageszeit, Zahl der Tiere, Flughdhe, Flugrichtung, Formation,
Zugverhalten, die Ergebnisse werden dargestellt.

3. Die Abhangigkeit des Kranichzugs vom Wetter 138t sich fiir den Herbstzug und
den Frithjahrszug nachweisen.

4. Die Flughthe der Kraniche richtet sich sehr wahrscheinlich nach Windri
und Windgeschwindigkeit in der Hohe. i indricitung

5. Auf das Zugverhalten wird ausfithrlich eingegangen.

6. Der Nacht i iefli
s achtzug des Kranichs kommt fast ausschlielich an Tagen starken Zuges
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(Aus der Staatlichen Vogelschutzwarte fiir Hessen, Rheinland-Pfalz und Saarland)

Neuer Tiefstand der Population
des Weilstorches - Ciconia ciconia - in Hessen (1972 -1974)

von RuboLr RossBacH, Frankfurt am Main

Nicht zum ersten Mal ist an dieser Stelle von einem Tiefstand die Rede. Im
Berichtsjahr 1971, an das diese Ubersicht anschlieBt, war der WeiBstorchbestand
in Hessen von vorher 12 auf 9 Horstpaare mit Bruterfolg (HPm) abgesunken
(RossBacH 1971). Leider hat sich dieser Riickgang in den folgenden Jahren so
rapid fortgesetzt, da sich weitere Rundschreiben an die Verwaltungen der Stor-
chengemeinden eriibrigt haben. So blieben 1972 zwei weitere zuverlissige Horst-
platze in Siidhessen erstmalig leer: Trebur und GroR-Zimmern. Auch das tradi-
tionsreiche Nest in Hihnlein brachte im gleichen Jahr keinen Bruterfolg mehr.

Der seither tiefste Stand unserer Storchenpopulation wurde dann 1973 erreicht,
als der gesamte siid- und mittelhessische Raum ausgefallen war und nur noch im
Bereich der Schwalm-Niederung ganze drei Bruten mit Nachzucht zustande kamen:
Ein krasser Gegensatz zum Ergebnis der ersten Storchenzihlung der Nachkriegs-
zeit (1948), die noch 162 Storchenpaare ergab (BERck 1953). An kaum einer
anderen Vogelart treten die zivilisationsbedingten Verianderungen in der Land-
schaft so augenfillig in Erscheinung wie gerade beim WeiBstorch. Im Gefolge
wasserbaulicher Manahmen sind z. B. im BergstraRen-Ried innerhalb von 5 Jah-
ren (1961—1966) die 7 Storchenbrutplatze zwischen der Autobahn Frankfurt—
Basel und dem Rhein restlos verlorengegangen (Maas 1974). So ist es sicherlich
auch kein Zufall, daf nach den niederschlagsarmen Jahren 1971/72, die im Bereich
des Hessischen Rieds eine Absenkung des Grundwasserspiegels von ca. 2 m ge-
bracht hatten (MeBstelle Allmendfeld), die gesamte siidhessische Population er-
loschen ist.

Nach dem Schema der vorausgegangenen Berichte iiber das Brutergebnis des
Weiistorchs in Hessen (RossBacH 1970, 1971) ergibt sich fiir den o. a. Zeitraum

folgender Uberblick:

Kreis Ziegenhain?) 1972 1973 1974
Dittershausen HPm 4 HPm 2 HPm 4
Loshausen HPm 1 HPm 2 HPm 4
Niedergrenzebach HPm 2 HPm 3 HPm 2
Salmshausen HE HB HE

Kreis Hanau
Riickingen HPm 2 HB HB

1) Wegen der leichteren Vergleichbarkeit mit fritheren Erhebungen wurden die alten
Kreis- und Ortsnamen beibehalten.
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