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Fahrten am Himmel - ?erbs%wanderung der Greife (iber
srae

Yossi Lechem (Direktor des SPNI* -Greifvogelinformationszeritrums)
ILAN - Winter 1584/85 (frei Ubersetzt von Wolfgang Siebert)

Jedes Jahr Uberfliegen Hunderttausende, vielleicht Millionen, von
Greifvigeln Israel auf dem Zuge von ihren Nistpldtzen in Europa
und Asien zu ihren Uberwinterungsplitzen in Afrika. Das Interesse
an diesem groBartigen Ereignis hat in den vergangenen Jahren
rapid zugenommen. Viele Naturfreunde aus Israel und dem Ausland
nahmen und nehmen an Beobachtungen und Z&hlungen teil, um
Antworten auf die viele Fragen zu erhalten, die mit diesem
Naturwunder zusammenhingen.

In den letzten zehn Jahren wurden groBe Fortschritte gemacht,
dieses Phénomen Greifvogelzug zu verstehen. So hat es sich
herausgestellt, daB Israel einer der besten Pldtze auf der Welt
ist, ziehende Greife zu beobachten, wenn nicht d e r beste.

Abb. 1: Anzahl der ziehenden Greifvdgel an verschiedenen
Beobachtungsorten
* SPNI = Society for the Protection of Nature in Israel
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Die Karte (Abb. 1) zeigt, daR die gréBte Zahl ziehender Greifvigel
Uber Israel gesehen wird. Warum Israel? Es ist die Lage dieses
Landes am Schnittpunkt dreier Kontinente - Europa, Asien und
Afrika - , die es zu eimem international wichtigen Durchgangs-
platz fiir beide Wanderungen, im Frihjahr und im Herbst, macht.
Fiir die meisten Greife bilden groBe Wasserfldchen, wie Mittel-
meer, Kaspisches und Schwarzes Meer, Hindernisse, die auf dem Zug
von Asien und Europa umgangen werden missen. Deshalb ziehen
westeuropdische Populationen iUber die StraBe von Gibraltar; ein
kleiner Teil der zentraleuropdischen Vogel kreuzt das Mittelmeer,
wo es am schmalsten ist, wdhrend die groBe Mehrheit der nord-,
zentral- und osteuropdischen Greife und andere segelnde
Vogelarten, zusammen mit groBen Mengen westasiatischer Populatio-
nen und derjenigen des Kaukasus die kiirzeste Route nach Afrika
um das Mittelmeer wahlen: ndmlich den Luftweg Uber den Libanon
und Israel.

Dieser Kreisverkehr ist auf dem langen Weg die GGkonomischste
Route im Hinblick auf energiesparende Nutzung der Thermik. Die
meisten GroBgreife und auch Stdrche und Pelikane haben schwere
Kérper und breite, lange Schwingen, die dem Segeln und Gleiten
angepaBt sind. Diese Vdgel kdnnen aktives Fliegen Uber lange
Zeitrdume , wie es die Singvdgel tun, nicht durchhalten.
Stattdessen miissen sie Zugrouten folgen, die an geographischen
Gebieten entlang fiihren, die genilgende Bedingungen zum Segeln und
Gleiten bieten, =z.B. thermische Strime aufsteigender Warmluft.
Diese bilden sich nicht Uber dem Meer. Deshalb Uberqueren Klein-
vbgel das Mittelmeer im stetigen Aktivflug unter groBem Energie-
verbrauch, aber auf dem kiirzesten Flugweg.

Der Zug der Greifvidgel flhrt daher entlang enger Tdler, zu Klip-
pen und langen Bergziigen, die ausreichende Bedingungen fir das
Gleiten und Segeln bieten.
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Abb. 2: Schema des Thermikfluges (Segeln und Gleiten)
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Wir konnen diese groBen Vigel becbachten (Abb. 2), wie sie mit
ihren breiten Schwingen aufwirts segeln, in weiten Kreisen von
Luftstromungen getragen, meist ohne einen einzigen Fligelschlag,
bis zu einem Punkt, wo die Warmluft sich abkiihlt und den Auftrieb
beendet. Von hier ab beginnt der Gleitflug abwarts, bis zur
ndchsten Thermik, die sie erkennen, weil sie andere Gruppen
ziehender Greife oder Storche dort sehen - oder die sie viel-
leicht infolge der Sensibilitét ihrer Schwingen und Korper bemer-
ken, wenn eine Anderung der Luftstromung eintritt.

So Uberbrilicken diese Vigel Tausende von Kilometern, meist ohne
Energieaufwand. Aus diesem Grunde ziehen groRe Greife nur wihrend
der Tageslichtstunden, wenn sich Thermiken bilden konnen. Gegen
Einbruch der Dammerung landen sie flir die ndachtliche Rast.

Einen weiteren Vorteil, den Israel als ideale Greifvogelzugroute
bietet, ist seine Geomorphologie:

Der Syrisch-Ostafrikanische Graben, der sich Uber die gesamte
Ldnge des Landes von Norden nach Slden erstreckt, ist ein gran-
dioses Treibhaus. Die steilen Klippen, die ihn einschlieBen, und
die Canyons, mit den hohen Durchschnittstemperaturen, charakteri-
sieren diese unter Seehthe gelegene Region als ideal fir die
Ausbildung wvon Thermiken und bieten daher beste Bedingungen fUr
ziehende Greife und Storche.

Die Gebirgskette des Libanons, die Shuf-Berge, die Berge Gali-
laeas, Samarias wund Juddas, meist parallel zur Kistenlinie des
Mittelmeeres gelegen, bieten ebenfalls gute Bedingungen fir die
Bildung aufsteigender Luftstrome, die von ziehenden Greifen bend-
tigt werden. ( Kleine und mittlere Greifgvigel, wie Falken,
Weihen, einige Milane und Bussarde sind jedoch in der Lage, das
Meer in aktivem Flug zu Uberqueren.)

Der erste Bericht Uber den Greifvogelzug lber Israel wurde in den
1960er Jahren von Uriel Safriel in Elat verdffentlicht.

Aber die wichtigsten Fakten lber den tatsdchlichen Massencharak-
ter dieses Zuges kamen erst durch die Arbeit einer Gruppe da-
nischer Ornithologen ans Licht, die unter S. Christensen zwischen
1969 und 1980 in Elat durchgefihrt wurde.

Ihre Statistiken zeigen, daB im Frihjahr 1977, zwischen dem 20.

Februar und dem 17. Mai 763 737 Greifvdgel allein dber die

Elat-Berge flogen. Diese Ornithologen schatzten, daB Millionen
von Greifen jéhrlich Uber SUd-Israel ziehen.

Ungefahr zur gleichen Zeit entdeckte E. Dovrat, ein israelischer
Ornithologe, eine zusatzliche, zentrale Herbstzugroute lber Kafr
Qassem, die iber die Westhé@nge der Berge Samarias fihrt. Er
zdhlte 1977 2 200 Greifvogel. Daraufhin wurde Kafr Qassem von
Dutzenden von freiwilligen Amateurornithologen besetzt, die vom
Israel Raptor Information Center (IRIC) der SPNI organisiert
wurden. In der Zeit vom 28. August bis zum 15. Oktober 1982
wurden Uber diesem Platz 445 317 Greifvigel gezdhlt.

1969 beobachtete der 15-jdhrige Nadav Levy vom Kibbutz ha-Ma“apil
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Hunderttausende von Greifvdgeln, die Uber sein Heim flogen. Als
er damals diese Beobachtung alten Ornithologen berichtete,
lachelten sie herablassend Uber diesen jugendlichen Ubertreiber.
AnschlieBend jedoch besetzten Berufs- und Amateurornithologen
folgende Beobachtungspldtze:

Hadoram Shirikhai in Elat, E. Hadad und I. Ben Harush in Bet
Shemesh, E. Kadmon in Rosh Pinna, M. Kashi in Afula, A. Hassan am
Jebel Barukh im Libanon, R. Bijlsma und B. Bruun in Suez.

Gerade die dadurch gewonnenen Teildaten bestdtigten frihere An-
nahmen, daB ein groBer Anteil der europdischen und asiatischen
Greifvogelpopulationen iber Israel zieht.

Die Daten, die von verschiedenen Beobachtern bis dahin Uber den
Herbst- und Frihjahrszug der Greife Uber Israel zusammengetragen
wurden, sammelte das IRIC und verdffentlichte sie Im periodisch
erscheinenden IRIC-Journal "The Torgos".

Abb. 3: Hauptrouten des Herbstzuges der Greifvigel Uber Israel
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Hier ist eirme Zusammenfassung einiger der interessantesten Fest-
stellungen - hauptsdchlich, um zu zeigen, daB wir, trotz der
groBen Anzahl von Daten, die laufend hereinkommen, erst am Anfang
stehen.

Es scheint, daB der Herbstzug zwei Routen folgt (Abb. 3):

Auf der wichtigsten "nordlichen Route" kommen die Greife von
Syrien und Libanon und folgen siidwdrts den Samaria-Bergen und den
Grenzen der Wiste.

Wichtige Rastpl&tze von Wespenbussarden auf dieser Route wurden
z.B. auf den Berggipfeln rund um das Mikhmetat-Tal, siidlich von
Nablus, entdeckt. Hier erheben sich diese Greife am Morgen von
ihren Rastpldtzen und setzen ihren Zug nach Siidwesten fort, wo
sie am spdten Vormittag und Mittag in den Feldern bei Kafr Qassem
gesehen werden.

Es scheint, daB parallel der Zugwege entlang den Westhingen von
Israels Zentralbergkette, eine andere Route weiter Hstlich be-
nutzt wird, namlich Uber Samaria und die Juddische Wiiste. Diese
breite Zugfront bewegt sich anscheinend nach Siidwesten zum West-
Negev und Nord-Sinai. Es wird die Thermik benutzt, die gegenlber
dem Jebel Ya"aleg und Jebel Hilal aufsteigt, um die Stadt Suez zu
dberqueren und so nach Agypten zu gelangen, ohne den Golf von
Suez kreuzen zu missen.

Parallel zu dieser Route kommen weitere Greife direkt iber Sidis-
rael von Osten und Nordosten ("sidliche Route"). Diese erreichen
das Bergmassiv von Elat, fliegen auf ihrem Weg nach Westen und
Sudwesten Uber die slidlichen Sinai-Berge den Negev in einer
weiteren breiten Front Uber die Region von Grofit - Timna-Tal -
Elat-Berge.

Der Vergleich wvon Daten, die entlang beider Routen gesammelt
wurden, zeigt, daB die Artenzusammensetzung total verschieden
ist. Um dies zu illustrieren, lassen Sie uns einen Blick auf drei
Adlerarten werfen: 1. Schreiadler (Aquila pomarina), 2. Steppen-
adler (A. nipalensis) und 3. Schlangenadler (Ciraetus gallicus):

Tabelle 1: Anzahl der Adler auf dem Herbstzug
Ort/Beobachter/Zeitraum

Kafr Qassem Elat Suez
(Dovrat, 1984) (Shirikhai, 1982) (Bijlsma, 1982)
28.8.83 bis 24,11.80 bis 4.9.81 bis
Art 19.10.83 25.11.80 = A
Schreiadler 141.868 2 22.000
Schlangenadler 7.697 125 9.400
Steppenadler 234 24.246 65.000
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Diese Zahlen zeigen klar, dad Schreiadler in beachtlicher Anzahl
iber Kafr Qassem fliegen, aber kaum Uber Elat gesehen werden
(ausgenommen Einzelvigel), wéhrend etwa 14 Prozent der Zahl von
Kafr Qassem Uber Suez gesehen wurden. )

So scheint es, daB Schreiadler, die Richtung Suez ziehen,
groBtenteils den Golf von Suez sidlich der Stadt kreuzen oger
1ings der Route parallel zur See ziehen und nach ﬁgypten.nordllch
von Suez einfliegen. Diese Entdeckung kann nur durch eine noch
intensivere Verfolgung des Zuges mittels Flugzeugen oder Radar
bestdtigt werden. . = )
Schlangenadler andererseits erscheinen in dhnlicher Anzahl beil
Kafr Qassem und Suez, sehr wenige ziehen Uber Elat.

Steppenadler werden im allgemeinen kaum Uber Kafr Qassem beobgch—
tet, erscheinen aber in groBer Zahl dber Elat und noch" dre1qal
mehr Uber Suez. So mag es aussehen, als ob Steppenadler uper §ud—
Israel ziehen. Shirikhai, der sie Uber Elat zdhlte, hat sie nicht
weiter nordlich Uber dem Timna-Tal beobachten kénnen.

Es ist klar, daB diese Zahlen nur als sehr grobe Anhaltspunkte
der Haupttrends gewertet werden konnen, besonders, da sie den Zug
in verschiedenen Jahren belegen.

Die Bewegungen ziehender Greife schwanken nicht nur entlang ver-
schiedener Routen, sondern auch im Zusammenhang mit der Jahres-
zeit. Wihrend im Herbst Kafr Qassem auf der Zentral-Route liegt,
ist dort der Zug im Frihjahr minimal. _ .

Bei einigen Arten fanden wir beachtliche therschlede zw%scben
Herbst- und Frihjahrszug. Ein paar Zahlen mdgen dies am Beispiel
folgender Arten , Falkenbussard (Buteo buteo vulpinus) und
Schwarzmilan (Milvus migrans), belegen (Tab. 2).

Tabelle 2: Vergleich von Frihjahrs- und Herbstdurchzugzahlen von
Schwarzmilan und Falkenbussard

Ort und Zeit Schwarzmilan Falkenbussard
Herbst:

Kafr Qassem(Dovrat, 1982) 313 77
Suez(Bijsma, 1982) 110 640
Elat(Shirihai, 1982) wenige wenige
Frihjahr:

Suez(Bruun, 1982) 3.861 80.887
Elat(Christensen, 1977) 26.770 315.767

Wir konnen sehen, daB im Herbst kaum Bussardg und Milane Uber
Israel und Suez ziehen, im Frihjahr jedoch in groBen Zahlen.
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Diese Arten ziehen im Herbst lber eine mehr Gstliche Route.

Jeder, der selbst einmal an langen und oft langweiligen Tagen auf
ziehende Vidgel gewartet hat, weiB sehr wohl, wieviel Geduld und
Beharrlichkeit auf solch einem Beobachtungsposten nitig sind. Es
ist flr gewdhnlich so, daB solche Enthusiasten bereit sind,
mehrere Tage zu opfern, um Vdgel zu beobachten und zu z&hlen.
Diese Geduld kann dann belohnt werden, wenn sie Zeugen eines
wundervollen Anblicks werden, dem plétzlichen "Fluten" von Grei-
fen, einer groBen Zugwelle, die die Sonne verdunkelt.

Wir verstehen noch nicht das Ph&nomen, das 46.000 Schreiadler aus
unendlich groBen Gebieten von mehr als einer halben Million Qua-
dratkilometern vereint und alle an einem Tag zusammen siidwirts
ziehen 1l&Bt.

Ist es der Wechsel der Tageslichtlénge, der diese Adler zum Start
veranlaBt oder treten andere Faktoren ein, wie z.B. Luftdruck-
schwankungen?

Dies sind nur einige der noch unbeantworteten Fragen.

Warum zeigen einige Arten - Schlangenadler, Schmutzgeier, Weihen
und verschiedene Falken - ein gleichmdBiges Muster des Zuges mit
einem stetigen Strom von Individuen, die jeden Tag erscheinen,
wdhrend andere - dazu gehiren Wespenbussarde, Kurzfangsperber,
Schrei- und Steppenadler - pldtzlich in solch gro@en Wellen von
Tausenden und Zehntausenden von Vogeln ankommen, die es meist
unmdglich machen, sie =zu z&hlen?

Wespenbussard:
Wespenbussarde vollenden ihre jéhrliche Wanderung mit ihrem Frih-
Jjahrszug Uber Israel im Mai. Am 5. - 6. Mai 1983 wurden (ber

200.000 Wespenbussarde gezdhlt, die in einer riesigen Welle Elat
Uberflogen.

Obwohl sie als letzte im Frihjahr erscheinen, gehdren sie zu den
Greifen, die die "Saison" im Herbst erdffnen. Schon so frih wie
am 28.August 1983 wurden lber Kafr Qassem 39.221 Wespenbussarde
gezdhlt. Sie verbringen nur 3 Monate in ihren Brutgebieten,
wdhrend ihr Zug und Aufenthalt in Afrika 9 Monate in Anspruch
nimmt.

Dies fihrte dazu, daB einige Ornithologen den Wespenbussard als
afrikanische Art bezeichneten, der nach Europa oder Afrika
"springt", nur um zu nisten und Junge groBzuziehen. Es wurde
festgestellt, daB Wespenbussarde in jeder Richtung 7.000 Kilome-
ter fliegen. Wdhrend ihrer durchschnittlichen Lebensspanne von 20
Jahren, fliegt diese Greifvogelart eine Strecke von iber 280.000
Kilometer!

Im Verlauf zweier Tage (10. und 11.September 1982) wurden 241.676
Wespenbussarde gezdhlt, die ilber Kafr Qassem flogen, und eine
ghnliche Anzahl wurde von anderen Beobachtungsposten gemeldet.
Ohne Zweifel passiert eime groBe Anzahl noch auf mehr oOstlichen
Routen oder fliegt in solchen Hihen, daB sie nicht mehr gesehen
werden konnen. Wir schdtzen, daB zu dieser Zeit eine halbe Mil-
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lion Wespenbussarde das Heilige Land Uberquerten.

Kurzfangsperber: . )
Die Verbreitung dieses Sperbers ist eng begrenzt: er nistet in
Siidost-Europa. Wdhrend des Frihjahrs ziehen sie vom 20. - 30.

April iiber Israel, ebenfalls in groBen Wellen von Tausenden von
Exemplaren erscheinend. Ihr Herbstzug ist fast gleich, er spielt
sich in 10 bis 12 Tagen ab. Im Herbst 1983 ( 16. - 27. September)
wurden 22.290 Kurzfangsperber gezéhlt - die groBte Anzahl , die
je in der Welt festgestellt wurde. Sie présentiert vermutlich die
gesamte Population.

Schreiadler:

Am 29. September 1983 zwischen 10.35 und 14.15 Uhr passierten in
einer 8 km breiten Front 46.579 Vigel in einer groBen Welle Kafr
Qassem. An den folgenden Tagen wurden dhnliche Mengen gezéhlt,
die eine Schatzung von einigen 200.000 Schreiadlern rechtfertig-
ten, die Uber Israel ziehen! Diese Statistiken sind von groBem
Interesse, besonders im Hinblick auf frihere Schitzungen (1971),
die die gesamte Weltpopulation dieses Vogels mit nur etwa 40.000
Exemplaren angab!

Es scheint, daB der groBere Teil der Weltpopulation der Schreiad-
ler in den dichten Waldgebieten des europdischen RuBlands nistet.
Zugbeobachtungen kdnnen so Populationsdaten liefern, die im Brut-
gebiet nicht zu erhalten sind.

Steppenadler:

Dies sind die letzten Greife, die in jeder Herbstsaison ziehen
(Ende Oktober). Ungleich den Wespenbussarden bleiben sie den
groBten Teil des Jahres in Osteuropa, und so beginnmen sie, be-
reits Anfang Februar zuriick zu kommen.

Wie lange brauchen Greife, um von Europa nach Afrika zu ziehen?
Welche Nahrung nehmen sie auf ihrem Weg auf?

Dies sind die bekanntesten Fragen, die von den Leuten auf den
Beringungsstationen gestellt werden.

Aus Daten beringter Vogel, durch Radar und direkte Becbachtungen
scheint es belegt zu sein, daB groBe Greife und Stdrche téglich
iber 150 bis 200 km weite Strecken fliegen.

Hinsichtlich der Nahrung differieren die Antworten bei den Arten.
RotfuRfalken (Falco vespertinus), die fUr mehrere Tage Halt mach-
en, schlagen dann Beute. Andere, wie Zwergadler (Hieraaetus pen-
natus), nehmen gelegentlich Beute zu sich, die sie auf dem Zug
unterwegs schlagen. Wespenbussarde speichern Fett und nehmen wah-
rend des Zuges keinme Nahrung auf. Am 1.Oktober 1983 wurde ein
ziehender Schlangenadler beobachtet, der eine Schlange im Schna-
bel trug; ein Fischadler, der einen groBen Fisch trug, wurde am
28. September 1982 iber Kafr Qassem beobachtet. Der néchste
Fischteich liegt 28 km ndrdlich.
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Warum Greifvogel-Zahlung?

Abgesehen von wichtigen Daten zum besseren Verstdndnis dieses
faszinierenden Naturschauspiels gibt es andere "Nebenprodukte”
der Zugiberwachung.

+ Erziehung: Das spannende Erlebnis sclch dramatischer Bewegungen

leben der Wesen fordert die Bildung und hat viele junge Leute
(und nicht pur junge!) veranlaBt, Naturwissenschaften im allge-
meinen und Ornithologie im besonderen zu studieren.
Durch Einbeziehen der Kommunikationsmedien wird Uber diese
Aktivitdten weitgehend berichtet und ein gréBeres Publikum mit
unseren Naturschdtzen bekannt gemacht. ( Die Station bei Kafr
Rassem wurde im letzten Jahr von mehr als 20.000 Naturfreunden
besichtigt.)

+ Naturschutz: Ein direktes Ergebnis des erzieherischen Aspekts

der Zugvogeliberwachung ist es, die offentliche Meinung auf die
Erkenntnis von Naturschutzproplemen zu lenken. Die gewonnenen
Daten konnen Warnsignale auslSsen, die Arten betreffen, die in
verminderter Anzahl erscheinen.
Leider sind in all unseren Nachbarldndern - und im ganzen
Mittelmeergebiet - Zugvogel leichte Beute flr Jdger und schieR-
witige Personen, die am Tdten Gefallen finden. In dieser Hin-
sicht ist Israel eine Inseln des Naturschutzes im ganzen Mit-
tleren Osten.

+ Forschung: Neben dem Wert dieser Informationen fir die Biologie

und die Naturwissenschaften gibt es sehr ummittelbare und prak-
tische Anwendungen des Studiums des Greifvogelzuges.
Aus Daten, die von der Luftwaffe ermittelt wurden, =zeigt es
sich, daB mehr Vogel mit Flugzeugen kollidieren, wenn Zugzeit
ist, als es sonst der Fall ist. Genaue Informationen Uber
prazise Wanderrouten, FlughShe der Vogel und periodische Fluk-
tuationen der Anzahl der Vogel konmen der Luftfahrt Millionen
von Dollars sparen helfen, die sonst fiir Reparaturen ausgegeben
werden miBten - und kdnnen so auch menschliches Leben retten.

+ Tourismus: Vogelbeobachter sind ein wachsender Faktor im Welt-
tourismus.

Man schdtzt, daB Amateur-Ornithologen in GroBbritannien, Skan-
dinavien, Deutschland, den Benelux-L&ndern und den USA etwa 6-7
Millionen z&hlen. Tausende kommen jedes Jahr zum Bosporus, um
ziehende Greife zu beobachten. Zehnmal mehr Vidgel ziehen Uber
Israel.

Das Zusammentreffen von Wisten-, Wasser- und Zugvigeln in Is-
rael bietet hochst interessante Beobachtungsmdglichkeiten.

So treffen Sie uns dieses Frilhjahr in Elat und im ndchsten
Herbst in Kafr Qassem und erlauben Sie uns, dieses wunderbare
Ereignis mit Ihnen zu erleben!
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Informationen und Details dariber, wo man becbachten oder an
Greifvogelzugbeobachtungen teilnehmen kann, sind erhd@ltlich vom

ISRAEL Raptor Information Center (IRIC)

Har Gillo Field Studies Center "Judean Mountains"
Sek Na“ul Gillo

IL - 91999 Jerusalem

Tel.: 02 - 742586

AnkUndigung:
III. WORLD CONFERENCE ON BIRDS OF PREY

In der Zelt vom 22. bis 27. Mdrz 1987 findet in Eilat, Israel die
3. Weltkonferenz zum Thema "Greifvogel" statt.

Programmpunkte sind:
- Wanderung und Uberwinterungspldtze
- Populationsbioclogie und Brutverhalten
- Management von Greifvogel-Habitaten
- Biologie und Schutz seltener Eulen
- Biologie und Schutz seltener Greifvdgel
- Exkursionen: Beobachtung des Greifvogelzuges

Begleitet wird die Konferenz von verschiedenen Ausstellungen und
Wettbewerben:

- Greifvogel-Photographie

- Zeichnungen und Gemdlte von Greifvogeln

- Greifvogel-Filme

Interessenten kdnnen sich an das Sekretariat wenden:

The Secretariat / Eilat Conference

Society for the Protection of Nature in Israel (SPNI)
Nature Trail Department

13 Heleni HaMalka St. P.0.B. 93

Jerusalem

91008 ISRAEL
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