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VerkehrsstraBen - Todesfallen der Avifauna

von
Sven Wdscher, Andreas Janisch, Manfred Sattler

Einleitung

Die in den letzten Jahren auffallend hohe Anzahl von Todfunden an
stark frequentierten StraBen rief das Interesse hervor, die
Ursachen und die Quantitdt der durch den StraBenverkehr zu Tode
gekommenen Vogel zu untersuchen.

Dieses Problem, das vor einigen Jahren noch wenig Beachtung fand,
gewinnt zunehmend an Bedeutung, da sich die Zahl der StraBen in
den letzten Jahren erheblich vergrdBert hat, um den anwachsenden
Verkehr zu bewdltigen.

Hierzu wurden in den Jahren 1986/1987 verschiedene StraBen im
Einzugsgebiet von Mihlheim/Main untersucht. Mihlheim liegt
stidlich der Mainlinie zwischen den Stddten Offenbach und Hanau.
Es wurden vier verschiedene StraRen abgesucht, welche in den
Randbereichen unterschiedliche Lebenstdume aufweisen, die von
geschlossener Bebauung Uber Grinland, Streuobstfl&chen, Feldge-
holzen, HRekern, Feuchtzonen mit Schilfglrteln bis zu geschlosse-
nen Waldbestdnden reichen, um einen Vergleich zwischen den an den
verschiedenen StrafBenabschnitten gettteten Vogeln =zu erhalten.
Die Todfunde auf den ibrigen StraBen im Einzugsgebiet Miihlheims
wurden =zu einem Untersuchungsgebiet zusammengefaBt, da eine ge-
nauere Untersuchung dieser StraBen nicht méglich war.

Diese Arbeit soll die negativen Auswirkungen der Verkehrswege auf
die Avifauna zeigen und die Quantitdt der getdteten Vogel
verdeutlichen.

Es ergeben sich folgende Fragestellungen:

- Welche Rolle spielen die VerkehrsstraBen als Todesfaktoren flr
die Avifauna ?

- Inwieweit nehmen Umgebung, Wetter und Jahreszeit Einflu@ auf
die Anzahl und das Artenspektrum der Todfunde ?

- Welche Vogelarten sind besonders betroffen ?
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Untersuchungsgebiet und Methode:

Die Untersuchungsfldche umfaBt den Bereich Mihlheim, wobei
folgende vier StraBen ( A - D ) schwerpunktmidBig untersucht
wurden. Die Verkehrswege liegen in den AuBenbereichen Mihlheims
und reichen zum Teil in das Stadtgebiet hinein. Diese StraBen
sind unterschiedlich strukturiert und iiber das ganze Stadtgebiet
verteilt. Die Ubrigen StraBen im MUhlheimer Stadtgebiet wurden zu
Untersuchungsgebiet E zusammengefaBt, so daB sich folgende Ein-
teilung ergab: )

Untersuchungsgebiet

~ SchillerstraBe / FichtestraRe

: Hanauer StraBe / Offenbacher Landstrafe (B 43)
2 Mihlheimer StraBe / Dietesheimer Strafe

. Lammerspieler Strafle

: Stadtgebiet Mihlheim
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Abb.l : Lageplan der Untersuchungsflichen
Beschreibung der Untersuchungsgebiete:

Das Untersuchungsgebiet A ist eine zweispurige EinbahnstraBe, die
im stddtischen Bereich liegt und in Bstlicher Richtung verliuft.
Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betrdgt 50 km/h. N&rdlich
dieser StraBe befindet sich eine geschlossene Bebauung, bestehend
aus Reihenhdusern und Zweifamilienhdusern, die durch Girten auf-
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gelockert sind. Die Hduser sind durch einen Biirgersteig von der
StraBe getrennt. Sldlich der StraBe befindet sich die S-Bahnlinie
Frankfurt-Hanau, die durch Hainbuchen- und WeiBdornhecken und
einen 1 m breiten Seitenstreifen von der Fahrbahn abgegrenzt ist.
Das Untersuchungsgebiet A ist ca. 2 km lang. Die StraBe ist sehr
stark befahren, besonders im Felerabendverkehr ist sie stark
frequentiert.

Abb. 2 : Untersuchungsgebiet A (FichtestraBe , Blick nach Westen)

Untersuchungsgebiet B liegt zwischen Mihlheim und Hanau, verlauft
in Dst-West-Richtung und ist eine Fortsetzung vom Untersuchungs-
gebiet A. Die zugelassene Hichstgeschwindigkelt ist bei 6o km/h
bzw. 80 km/h angesetzt. Die Fahrbahn besteht aus zwei Fahrstrei-
fen flr beide Richtungen und zwei breiten Seitenstreifen auf
jeder Seite.

Nordlich der StraBe liegt der Main in ca. 50 - 200 m Entfernung.
Dazwischen ist ein Streifen aus Griinland, Streuobstfléachen,
Ackerland, Feldgehdlzen, ein Timpel mit Schilf ( siehe Abb. 3 )
und vereinzelt stehenden Hiusern. Sidlich des Untersuchungsge-
bietes B befinden sich Grinland, Streuobstflichen, einige Timpel
mit Schilfzonen, Feldgehdlze, Schrebergdrten, ein grioBeres Wald-
stiick und in groBeren Absténden einige Hauser bzw. Hiusergruppen.
In 50 bis 100 m Entfernung verlduft die S-Bahnlinie Frankfurt-
Hanau. Die StralBe ist ungefdhr 2,8 km lang. Sie ist sehr stark
befahren, da es sich um eine wichtige VerbindungsstraBe zwischen
Frankfurt und dem sldlichen Teil Hanaus handelt. Besonders in den
VerkehrsstoBzeiten ist die StraBe stark frequentiert.
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zweispurige EinbahnstraBe in Richtung Offenbach, die teilweise
eimen breiten Seitenstreifen besitzt. Im westlichen Bereich wird
die StraBe vierspurig (zwei Spuren fir jede Fahrtrichtung ). Hier
enthilt die StraBe zwei breite Seitenstreifen und einen
Blendschutzstreifen aus Hecken, der die Fahrbahnen voneinander
trennt. Die zuldssige Hichstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h bzw.
&0 km/h.

Im innerstddtischen Bereich ist auf beiden Seiten der StraBe eine
geschlossene Bebauung vorhanden, die nur ab und zu durch Grinan-
lagen (Friedhof, Gdrtnerei ) aufgelockert ist. An dem
vierspurigen StraBenabschnitt befindet sich auf nordlicher Seite
gein schmaler Grinstreifen mit Biumen. Zwischen Mihlheim und dem
Stadtteil Dietesheim ist auf ndrdlicher Seite Crinland mit Streu-
obstwiesen und einigen Ackerfldchen zu finden. Die StraBe ist ca.
2,7 km lang und besonders vom morgendlichen Berufsverkehr stark
befahren.

Untersuchungsgebiet D befindet sich zwischen dem Stadttell
Lammerspiel und Mihlheim und verlduft in nord-sidlicher Richtung.
Die Fahrbahn besteht aus zwei Fahrstreifen fir jede Richtung, die
auf beiden Seiten einen breiten Seitenstreifen und einen Bilrger-
steig im bebauten Bereich enthalten. Die zuldssige HBchstge-
Abb. 3 : Untersuchungsgebiet B (Offenbacher LandstraBe) schwindigkeit betrédgt im Brtlichen Bereich 50 km/h und auBerhalb
100 km/h.

Im auBerdrtlichen Bereich befindet sich auf jeder Seite ein Rad-
weg, der durch einen breiten Graben von der Fahrbahn abgegrenzt
wird. Auf westlicher Seite ist ein Wohngebiet mit Hochhdusern und
anschlieBend Zweifamilienhdusern mit groBeren Garten. Auf
Bstlicher Seite befindet sich ein Industriegebiet mit GroBhallen,
dem sich einige Reihenhduser anschlieBen. Im auBerdrtlichen
Bereich ist auf beiden Seiten ein geschlossener Laubhochwald mit
einem groBen Eichenbestandteil zu finden. Die Strae ist ca. 1,9
km lang und mdlig bis stark befahren.

Untersuchungsgebiet E enthdlt alle StraBen im Einzugsbereich der
Stadt, auf denen verendete Vigel gefunden wurden. Die Straen
sind Uber das ganze Stadtgebiet verteilt, und befinden sich
zumeist im bebauten Bereich ( StraBen, auf denen keinme Todfunde
erfaBt wurden, sind nicht berlicksichtigt worden ).

Es handelt sich hierbei um weniger befahrene StraBen, wie z. B.
NebenstraBen, aber auch Hauptverkehrsstralen sind im Unter-
suchungsgebiet E zu finden.

Untersuchungsmethode

Abb. 4 : Untersuchungsgebiet B ( Hanauer StraBe )

Die untersuchten StraBen wurden in Zeitabstanden wvon durch-

Unte;suchungsgebiet C befindet sich im std@dtischen Bereich und schnittlich zwei Tagen Uber zwel Jahre hinweg in beiden Fahrt-
verliuft in Ost-West-Richtung. Die StraBe bildet die Verbindung richtungen nach Todfunden abgesucht. Die Kontrollen wurden auf
zwischen Offenbach und Hanau { B 43 ). Die Fahrbahn ist eine drei Personen aufgeteilt und abwechselnd durchgefihrt. Im Sommer-
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halbjahr wurden zeitweise zwel Kontrollen pro Tag durchgefihrt,
wdhrend die StraBen im Winterhalbjahr nur zweimal wbchentlich
abgesucht wurden.

Hierzu wurden besonders die Grdben und die Randstreifen, in denen
die meisten Funde getdtigt wurden, kontrolliert. Die Vogel
wurden, sofern sie noch gut erkennbar waren, an Ort und Stelle
bestimmt, ansonsten wurden sie zur genaueren Bestimmung mitgenom-
men. Ferner wurden Todfunde im Bereich MiUhlheim, die auf ver-
schiedenen  Stra@en gefunden wurden, registriert und zu
Untersuchungsgebiet E zusammengefaBt.

Untersuchungsgebiet E enthdlt die Funde, die zufdllig getdtigt
wurden, da die StraBen nicht regelmdBig abgesucht wurden. Auf-
grund der langen Zeitabstdnde kommen noch gridlere Ungenauigkeiten
in der Ergebnisfeststellung zustande, da Beutegreifer und Aas-
fresser einen GroRteil der verendeten Vogel fressen. Deshalb
miBten noch genauere Untersuchungen in kirzeren Zeitabsténden
Uber den Zeitraum von mehreren Jahren erfolgen.

Die Untersuchungen werden auch in den folgenden Jahren unter
Betrachtung verschiedener Aspekte weiter fortgeflhrt werden.

An dieser Stelle mochten wir uns bei Dean Robertson bedanken, der
in der Zeit 1986 bis Sommer 1987 uns tatkrdftig unterstitzte und
dann in seine Heimat (USA) zurlickkehrte.

Ergebnisse

Auswirkung des umgebenden Lebensraumes

Addiert man die Ergebnisse von der Jahren 1986 und 1987, so
erhalt man insgesamt 687 getdtete Vogel ( Tab. 1 ).

Tab. 1 : Todfunde in den verschiedenen Untersuchungsgebieten in
den Jahren 1986 und 1987.

Untersuchungsgebiete A B C D E Summe
1986 42 103 15 12 215 387
1987 38 144 24 21 74 300

Das Untersuchungsgebiet B weist hierbei eine beachtliche Anzahl
mit vielen verschiedenen Arten auf. Dies rlhrt daher, daB eine
Vielzahl von Lebensrdumen, die viele verschiedene Arten beherber-
gen, auf beiden Seiten der StraBe vorhanden sind.

Aufgrund der wenigen Biotope besitzen die Untersuchungsgebiete A,
C und D im Gegensatz zu Untersuchungsgebiet B eine geringere
Anzahl und Artenzahl.

Das Untersuchungsgebiet E kann zur Beurteilung nicht néher heran-
gezogen werden, da die Funde Uber das gesamte Stadtgebiet ver-
teilt sind und die StraBen nicht systematisch abgesucht wurden.
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Das Untersuchungsgebiet E gliedert sich in viele Biotope, diese
aufzulisten wirde jedoch zu weit filhren. Der Vollsténdigkeit
wegen muB dieses Gebiet ( E ) jedoch mit aufgeflhrt werden.

Beim Untersuchungsgebiet A gilt fermer zu beachten, daB aufgrund
der S-Bahnlinie, die neben der StraBe verlauft, einige Vogel
durch den Bahnverkehr zu Tode gekommen sind.

Wie wichtig der angrenzende Lebensraum flir die Art der Funde ist,
zeigt sich beispielsweise am Untersuchungsgebiet B.

Dieses Gebiet enthdlt unter anderem Feuchtzonen mit Schilf und
TUmpeln. Dort wurden verschiedene Rohrsdngerarten und Wasser-
vogel, wie Stockenten, Bl&EB- und Teichralle gefunden. In den
angrenzenden Waldgebieten wurden besonders Spechte, Meisen, Baum-
laufer und Kleiber gefunden.

Die beiden genannten Abschnitte enthielten auch die meisten
Funde (siehe Abbildung 5 ).

Wald Friedhof
Acker Schillzonen Konzentration
von Todfunden
Griinland/Streuobst- Wasserflichen
wiesen =
— — =
Eisenbahnlinie Gebiude

Abb. 5 : Untersuchungsgebiet B

In den anderen Untersuchungsgebieten im Bereich der Stadt wurden
vornehmlich Amseln und Haussperlinge gefunden.

EinfluB des StraBenprofils

MaBgeblich beteiligt an der Gefdhrlichkeit der StraBe ist auBer-
dem das StraBenprofil. Liegt die StraBe hther als die Umgebung,
so verlduft die Fluglinie dicht Uber der Fahrbahn,und die Vdgel
kollidieren dadurch &fters mit Autos ( Abb. 6 b ).

Dies ist mit ein Grund, weshalb im Untersuchungsgebiet B sehr
viele Viogel zu Tode kommen, da die geschilderte Situation hier

47



relevant ist. Ist die Strafe mit Erdwdllen umgeben oder liegt sie
tiefer als die Umgebung, verringert sich die Unfallrate (Abb.6a )
aufgrund der Fluglinie, die in diesem Fall hoher liegt.

1001
9071
ol t
5| 80+
_i [
o 7071
He) !
- b
o 607
-IS‘; b
Fahrbohn 42 -
o 5071
=
LO}
30t
/f‘ W Fohy buhn ZO-
2 f 1ok
S
Abb. 6: Unterschiedliche Fluglinie aufgrund der verschiedenen Jahr ) F M il M J 3 A S 0 N D
StraBenprofile ( a oben, b unten )
19856 7 B 33 35 44 8l 62 43 22 14 18 20
Einflud der Jahreszeiten 1987 20 & 7 55 B8 29 #e 42 25 5 & 25
Die meisten Funde wurden in den Frihjahrs- und Sommermonaten im Abb. 7 : Kollisionsrate im Verlauf eines Jahres
Zeitraum April bis August getdtigt. Zu dieser Zeit wurden die
StraBen bis zu zweimal am Tag abgesucht. Im Winterhalbjahr ist
die Zahl der Todfunde geringer. Auffallend ist der Anstieg der Abhdngigkeit der getdteten Vogelarten von Wetterfaktoren
ZusammenstoBe von Marz bis April, bzw. Mail bis Juni, der darauf
zurickzufihren ist, daB die zurlckkehrenden Zugvdgel betroffen Die Wetterfaktoren wirken sich ebenfalls auf die Anzahl und Arten
werden. Ein weiterer Grund des Anstiegs ist das Ausfliegen der der Todfunde aus. So fielen im Mai 1984 eine groBe Anzahl von
flUgge gewordenen Jungvigel. Schwalben und Mauerseglern wegen der kilhlen, verregneten GroBwet-

terlage dem StraBenverkehr zum Opfer. Die vOllig entkrédfteten
vigel flogen auf der Jagd nach Insekten tief lber dem Boden und
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konnten nach Augenzeugenberichten sogar teilweise mit der Hand
gefangen werden. Besonders gefdhrdet waren die Vogel dabei an
Verkehrswegen, die in der Ndhe der Mainlinie verlaufen ( Unter-
suchungsgebiet B ), da es dort zu groBen Ansammlungen kam. Leider
gibt es hieriiber keirme genaueren Daten, da unsere Untersuchungen
erst 1985 begannen.

Stark betroffene Arten

Aus dgr Untersuchung geht hervaor, daB Amsel, Kohlmeise,
Blaumeise, Haussperling und Feldsperling die dominierenden Arten
auf der Fundliste sind.

S0

30

Getdtete Vigel in %
o]

10

18 ) " 7 198 B
Amsel Meisen Sperlinge

Abb. 8 : Stark betroffene Arten

Beachtenswert gind auch einige seltenere Arten, wie z. B. Grau-
spgcht, Nguntoter, Gartenrotschwanz, Braunkehlchen, MNachtigall,
Teichrohrsanger, Dorngrasmiicke und Klappergrasmicke.

Berechnet man die Anzahl der get@teten Viogel pro Kilometer, so
kommt man, =z.B. beim Untersuchungsgebiet B, auf durchschnittlich
44 Yogel.

Diese Zahl gilt es jedoch nicht zu verallgemeinern, da an jeder
StraBBe andere Faktoren mitwirken, d.h., dieses Beispiel 1&Bt sich
nicht auf jede StraBe Ubertragen, da man die StraBen individuell
bewerten mu3.
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Diskussion

Die Untersuchung zeigt, daB die Anzahl der getdteten Vogel auf
VerkehrsstraRen doch recht erheblich ist. Es missen verschiedene
Faktoren zusammenwirken, um eine StraBe zur "Todesfalle" werden
zu lassen. Daraus geht hervor, daR Biotope am Rande der StraBe
auf die Anzahl und die Art der zum Opfer gefallenen Vigel Einflud
nehmen. Es ist vom Lebensraum, der die StraBe umgibt, abhdngig,
welche Art man auf den StraBen findet. Ein reich strukturierter
Randbereich mit vielfdltigen Lebensrdumen in der ndheren Umgebung
wird oft zum Verhdngnis fUr die Uber die StraBe wechselnden
Vogel.

Besonders betroffen sind Waldgebiete, Feuchtgebiete und
Feldgehidlze, die mit ihrem Bewuchs bis dicht an die StraBe heran-
reichen. Daraus 1EBt sich vermuten, daB besonders die Vigel
betroffen sind, die nur eine kurze Strecke, welche von Busch zu
Busch filhrt, Uberwinden und dabei von Kraftfahrzeugen erfaBt
werden.

Dies ist besonders bei Untersuchungsgebiet A der Fall, da dort
ein Heckenstreifen direkt an die StraBe grenzt und die Vogel beim
Abflug leicht gefdhrdet sind. Ist eine grioBere Freifléche
vorhanden, wie dies bei Wiesen und Ackerfldchen der Fall ist,
verringert sich die Gefahr, da die iUberwechselnden Vdgel die
Situation offensichtlich besser erkennen konnen.

Gefdhrlich sind deshalb auch die =zwischen den Fahrbahnen
mehrspuriger StraBen aus Heckengehtlzen angelegte Blendschutz-
streifen oder Hecken als Larmschutzanpflanzungen an  den
StraBenrandern. Hier kommt es oft zu einem Wechsel der
StraBenseite, was fir die Vigel ein groBes Risiko darstellt.

Das StraBenprofil ( Abb. 6 a,b ) wirkt sich ebenfalls erheblich
auf die Anzahl der Kollisionen aus.

Liegt die StraBe hoher als die Umgebung, filihrt dies beim Uber-
fliegen der StraBe hdufig zum Zusammenprall,da die Fluglinie sehr
dicht Uber der Fahrbahn liegt. Im Gegensatz dazu wirkt sich eine
tieferliegende StraBe glnstiger aus, da die Vigel eine hihere
Fluglinie haben und somit Uber die Autos hinwegfliegen kdnnen.

Die Geschwindigkeit ist ein weiterer Faktor, der die Quantitdt
der Kollisionen beeinfluBt. Beil Geschwindigkeiten ab 40 km/h
erhtht sich das Risiko des Zusammenpralls, wdhrend es auf StraBen
mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung unter 40 km/h selten zu
einem Zusammenstol kommt.

Auch das Verkehrsaufkommen spielt eine wichtige Rolle, man findet
an stark befahrenen StraBen zuweilen mehr Vogel als an weniger
frequentierten Verkehrswegen, da die Wahrscheinlichkeit eines Zu-
sammenpralls Vogel/Auto wesentlich hoher ist.

Weiterhin beeinfluBt das Wetter die Art und Anzahl der getdteten
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Vigel, was aus dem Beispiel der Schwalben ersichtlich wird. Hier
werden nur die Vogelarten betroffen, die Insekten in der Luft
Jagen, also die Schwalben und Mauersegler. Dieser Aspekt spielt
J?dDCh keine entscheidende Rolle, da es sich hier um Extrem-
situationen handelt, die nicht im Regelfalle vorkommen.

Ein wichtiger Faktor hingegen ist die Jahreszeit. Es f&llt auf,
daB im Sommerhalbjahr mehr Vdgel getdtet werden als im Winter-
halbjahr, was auf zwei Griinde zurlckzufiihren ist.

Zur. Brutzeit ist ein steiler Anstieg zu bemerken, der im April
beginnt und im Mai bzw. Juni seinen Hohepunkt erreicht. Die Ur-
sachen hierfUr liegen darin, daB zu dieser Zeit die Brutvigel
ihre Jungen aufziehen und viele der fligge gewordenen Jungvdgel,
die noch unerfahren sind, beim Uberqueren der Strafe dem Verkehr
zum Opfgr fallen. Auch die Altvdgel konnen davon betroffen sein,
wenn sie beim Herbeischaffen des Futters wvon Kraftfahrzeugen
erfaGt" werden. Dies tritt besonders dann auf, wenn sich die
Nistpldtze in Hecken am Randbereich der StraBe oder gar in einem
Blendschutzstreifen befinden.

Der zweite Grund des Anstiegs der Kurve liegt darin, da@ im
Sommerhalbjahr durch die Zugvigel ein gridBeres Artenspektrum
und hthere Individuenzahlen vorhanden sind, wodurch natiirlich die
Wahrscheinlichkeit grdBer wird, daB Végel von Kraftfahrzeugen ge-
totet werden.

Es fallt auf, daB besonders Amseln, Sperlinge, Meisen und
Grasmlcken zu stark betroffenen Arten zdhlen. Dies ist zum einen
auf die Haufigkeit dieser Arten zurlckzufiihren, was besonders bei
der Amsel deutlich wird, die ja in fast allen Lebensrdumen zu
finden 1ist wund dementsprechend haufig mit Autas kollidiert.
Gleichzeitig ist auch der Verlauf der Fluglinie zu beachten.

Es @ird ersichtlich, daB Tauben, die auch recht hdufig vorkommen,
wenlgerlbetroffen sind, da sie zumeist steil nach oben fliegen,
wenn sie vom Boden starten. Eine vom Boden startende Amsel da-
gegen hat eine relativ flache Fluglinie, die dicht Uber dem Boden
veylauft, und ist deshalb stdrker gefdhrdet.

Weiterhin ist der Abflugort, der zumeist artspezifisch ist, zu
beachten. Vogel, die sich in Bodenndhe aufhalten und ihren
Lebensraum im Hecken- bzw. Schilf- oder Unterholzbereich haben
sind deshalb gefdhrdeter als Arten, die sich in den Baumkroneﬁ
aufhalten und hoch lber die Fahrbahn hinwegfliegen kinnen.
Aufgrund der vielen verschiedenen Faktoren, die eine StraBe zur
Gefahr flr die Avifauna werden 183t, ist es schwierig, sinnvolle
Manahmen zur Entschdrfung der Gefahrensituation auf StraBen zu
f}nden. Bauliche MaBnahmen, die durchgefiihrt werden kdnnten,
dgrften sich auch aus finanziellen Griinden schwierig gestaltet.
Eine sinnvolle MaBnahme wére beispielsweise ein StraBenprofil, in
der die StraBe niedriger liegt als die Umgebung. Dies hitte
b;sonqers bei  Autobahnen den positiven Nebeneffekt der
Larmeinddmmung. So bieten L&rmschutzwdnde und -ddmme einen guten
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Schutz gegen das flache Uberwechseln der vom Boden auffliegenden
Vogel.

Eige weitere Moglichkeit wire, die nachste Umgebung so zu
gestalten, daB die Hecken nicht direkt an die StraBen reichen, um
den Vdgeln, die die StraBe iibergueren, die Miglichkeit zu geben,
die Lage besser =zu iberblicken. Dies wirde jedoch zu einer
ungerechtfertigten Verarmung der Landschaft flihren, die durch
MaBnahmen wie Flurbereinigung ohnehin schon gegeben ist. Gerade
die Heckenstreifen in den Randbereichen der StraBen bieten einer
Vielzahl von Insekten, Kleinsdugern und Vdgeln einen Lebensraum
und deshalb sollte man nicht auf sie verzichten.

yor allen Dingen sollte schon bei der Strafenplanung darauf
geachtet werden, daR keine wertvollen Biotope zerschnitten
werden, was beispielsweise im Falle von Feuchtgebieten auch den
Amphibien zugute kdme. Keineswegs sollten SchnellstraBen durch
Naturschutzgebiete oder an deren Rand geplant werden, da sonst
viele ohnehin schon gefihrdete Arten unndtig Verluste erleiden
wiirden. Es obliegt deshalb einer umweltgerechten StraBenplanung,
damit StraBen nicht zu Todesfallen werden.

Zusammenfassung

Im Rahmen einer Langzeituntersuchung Uber VerkehrstraBen als
Todesfallen der Avifauna wurden in den Jahren 1986 und 1987 vier
StraBen im Mihlheimer Stadtbereich  untersucht. Bei den
Kontrollen, die durchschnittlich alle zwei Tage durchgefiihrt
wurden, sind insgesamt 688 Vigel in einem breiten Artenspektrum
nachgewiesen worden.
Betroffen waren hierbei besonders folgende Arten: Amsel (Turdus
merula), Blaumeise (Parus caeruleus), Kohlmeise (Parus major),
Haussperling (Passer domesticus) und Feldsperling (Passer
montanus); ferner wurden einige seltenere Arten gefunden.
Es konnte gezeigt werden, daB VerkehrsstraBen eine ernstzunehmen-
de Gefahr fiir die Avifauna eines Gebietes sind.
Aus den Ergebnisen geht hervor, daB eine Vielzahl verschiedener
Faktaren fur die Gefdhrlichkeit einer StraBe verantwortlich sind.
Folgende Faktoren wirken sich hierbel auf Anzahl und Artenspek-
trum der gettteten VYogel aus:

- der umgebende Lebensraum

- das StraBenprofil

- die Geschwindigkeit, die auf der StraBe gefahren wird

- die Jahreszeit

- das Wetter

- die artspezifische Fluglinie und der Abflugort

- die Haufigkeit der Arten
Unter Betrachtung der aufgefiihrten Faktoren  wurden noch
verschiedene MaBnahmen zur Verhinderung wvon Zusammenstoken
zwischen Vogeln und dem Kraftfahrzeugverkehr aufgefihrt und

erlautert.
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Anhang: Untersuchungsgebiete

Untersuchungsgebiete A B e E :

A B c D E Arten 1986 1987 1986 1987 1986 1987 1986 1987 1986 1987

Arten 1986 1987 1986 1987 1986 1987 1986 1987 1986 1987 Kohlmeise 3 g B 2 & = L B 2
Weiden/Sumpfmeise - - i = = = 1 B - _
Stockente - 1 3 2 1 2 - - 2 Girlitz 1 - = 2 = = B B
Mausebussard - - = = o= o= 1 L = Bluthanfling - - 1 - - i 5
Turmfalke - # - = = = 2 = = 2 Grinling 2 2 = = = K ‘
Fasan S . T T Kernbeiler = a2 1 = o® T " 3
Rebhuhn - - - - - - = = 2 2 Dompfaff = v s 1 - P :
Teichralle - - - 1 = - - - - - Buchfink 1 1 2 I - . 5 2 Y
BlaBralle - - - 1 = 1 - 1 1 1 Haussperling e 0E 11 11 o 1 - : 2 :
Haustaube ] == = 1 2w 3 o B P Feldsperling - = @3 2 2 1 A B
Turkentaube - 1 - - - - - i} - 3 Star 1 - - 1 = = - - : .
Ringeltaube - 1 2 [ = = = E 2 2 Eichelhdher = B 2 - & - } B 5 B
Mauersegler - 1 2 1 - - - - 3 e Elster - - i = = = - : i} i
Grauspecht - - - 1 = = = = = L Rabenkrihe - - 1 - - - 1 : B !
Buntspecht = 8 2 o owm e o= 1 o= unbestimmt = = B & = =
Rauchschwalbe 2 - - - = = = = 1
Mehlschwalbe - - - - - - = - - 7
Bachstelze - ~ 1 2 = = = 4 =
Neuntdter = = e = = - - - -
Heckenbraunelle - - - 5 - - - = 22 Anschrift der Verfasser:
Trauerschnipper - 2 - 1 = = - - - _ ] R
Rotkehi‘chenpp - 1 3 = = 1 = 1 3 Manfred Sattler Andreas Janisch sven wﬁsgher —
Nachtigall = = = 1 & = 5 = - _ Zimmerstrate 12 Bahnhgfstra@e 28 Dletes_ﬁirn:e;s/; -
Hausrotschwanz E = = = - ~ o= e om 6052 Mihlheim/Main 6052 Mihlheim/Main 6052 Mithlheim/Ma
Gartenrotschwanz = - - - = - = = 1
Braunkehlchen - - - - " " - - & 1
Amsel 16 12 36 52 4 7 8 103 32
Singdrossel - - - 1 1 2 = 1 1 =
Zaunkbnig - - - 1 = = = = = =
Schwanzmeise - - - - - " - - = 1
Fitis - - = 2 - = s = £
Zilpzalp - = 3 1 - - 1 -
Laubsdnger spec. - - - = 2 = = = 1 =
Waldlaubsédnger = = = i = 1 - _ - _
Feldschwirl - - 1 - - = 25 & = =
Teichrohrsdnger - 1 5 1 = = Al 3 _
Sump frohrsénger - - 3 5 - - = = 3 =
Gartengrasmicke - - - 2 i = 3 -
Mnchsgrasmicke - - ~ 6 1 - - 3 -
Klappergrasmicke 1 1 = @ = = 1 =
Dorngrasmiicke 1 1 - - = - = =
Gartenbaumldufer - - - 1 = = = = 1
Kleiber - = 1. = 2 - - - - -
Blaumeise 1 - 1 2 - 3 1 1 10 3
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